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Vorbemerkungen

Mit der Herstellung der deutschen Einheit stellte sich fiir die amtliche Statistik die Aufgabe, fiir die
breite Offentlichkeit, fiir Politik und Verwaltung, fiir Wissenschaft und Medien eine statistische Infor-
mationsbasis zu schaffen, die Auskunft iiber die wirtschaftliche, soziale und gesellschaftliche Entwick-

t

lung im Gebiet der ehemaligen DDR gibt.

Gerade in den Zeiten entscheidender wirtschaftlicher und gesellschaftlicher Veranderungen ist es von
groBer Bedeutung, statistische Informationen zu haben. Deshalb hat das Statistische Bundesamt zu-
nichst aus dem Bestand der Statistik der ehemaligen DDR die verfugbaren Originaldaten gesammelt,
archiviert und dokumentiert. Dariiber hinaus werden, soweit das méglich ist, ausgewdhlte statistische

Merkmale so aufbereitet, dab sie im wesentlichen mit der Bundesstatistik vergleichbar sind.

Es ist selbstverstandlich, daB die prinzipiellen Unterschiede in den Gesellschafts- und Wirtschaftssyste-

men bei der Analyse der Daten immer zu beachten sind.

Das vorliegende Heft enthilt ausgewihlte Daten zum Personen- und Guterverkehr der Verkehrszweige
Eisenbahnverkehr, Straffenverkehr, Binnenschiffahrt, Seeschiffahrt, Lufiverkehr, Nachrichtenverkehr
sowie Rohrfernleitungen. Viele Angaf)éﬁ kénnen von 1989 bis 1950 zuriick dargestellt werden.

Zur Herstellung der Vergleichbarkeit der vom Statistiéchen Amt der ehemaligen DDR iibernommenen
Daten mit der Methodik der Bundesstatistik muBten z.T. Umrechnungen bzw. neue Gruppierungen
vorgenommen werden. Uber die angewandte Methode der Riickrechnung und die noch verbleibenden
Unterschiede zur Bundesstatistik geben die in den Tabellen vorangestellten textlichen Erlauterungen
AufschluB. |

Aufgrund der vorhandenen Datenlage konnte nur fiir einen Teil der Indikatoren eine Untergliederung
nach den neuen Bundesldndern und Berlin-Ost erfolgen. Die Angaben fiir die neuen Lander muften fast
ausschlieBlich durch Summierung der Daten der zugehdrigen ehemaligen Bezirke gewonnen werden.
Dabei konnten Verinderungen in der Kreisstruktur, die sich mit dem Léndereinfithrungsgesetz vom 22.

Juli 1990 ergeben haben, nicht beriicksichtigt werden.

Der Anhang gibt einen Uberblick iiber die Organisation der amtlichen Verkehrsstatistik der ehemaligen
DDR und enthalt digjenigen in den achtziger Jahren zur Anwendung gelangten Erhebungsunterlagen, die
Datenquelle fiir das vorliegende Heft bilden.



1 Verkehr der Verkehrszweige, Erwerbstiitige

Die Tabellen 1.1 bis 1.3 geben ecinen zusammenfassenden Uberblick zu den Personen- und Giiterver-
kehrsleistungen der Verkehrszweige in der ehemaligen DDR, der dann in den folgenden Abschnitten des

Heftes durch weitere Indikatoren sowie nach Daten fiir die neuen Lander und Berlin-Ost detailliert wird.

Die Vergleichbarkeit der ausgewiesenen Daten in bezug auf die Methodik der Bundesstatistik ist diffe-

renziert zu bewerten.

Eine gute Ubereinstimmung der Originaldaten ist beim Eisenbahnverkehr gegeben. Auf diesem Gebiet
bestand dic Aufgabe der Riickrechnung vor allem darin, zusitzliche Daten durch Nutzung externer

Quellen zu beschaffen. Das betraf die Indikatoren

- Fahrzeugbestand (Triebfahrzeuge, Personen-, Gepack- und Giiterwagen),

- Bahnhéfe, Haltepunkte und Haltestellen, |

- Streckenlangen (Eigentumsstreckenlingen, darunter elektrifiziert, eingleisig und mehrgleisig sowie
Betriebslangen, davon nur fiir Personenverkehr, nur fir Guterverkehr und fiir Personen- und Giiter-
verkehr, nach den neuen Landern und Berlin-Ost),

. Dienstgut- und Exprefgutverkehr,

- Gﬁterhauptgrup/pen. :

Liicken im vorgefundenen Datenmaterial traten auch in der Statistik des StraBenverkehrs und der Bin-
nenschiffahrt auf. Sie resulticren aus dom Konzept der amtlichen Verkehrsstatistik, das auf eine Erfas-
sung der Leistungen der Verkehrsunternehmen der ehemaligen DDR ausgerichtet war. Es wurden zwar
zum Beispiel ciie von inlindischen StraBenverkehrsbetrieben erfolgten Leistungen vollstindig erfaft
(einschlieBlich derjenigen Leistungen, die auBerhalb des Gebictes der ehemaligen DDR erbracht wur-
den), doch die auf dem Strabennetz der ehemaligen DDR von Unternehmen der Bundesrepublik und von
auslidndischen Unternchmen erfolgte Verkehrsleistung blieb in der Statistik unberiicksichtigt.

Ahnlich verhilt es sich in der Statistik der Binnenschiffahrt. Auf diesem Gebiet war es jedoch durch:
Auswertung der Schleusenstatistik der Bundesrepublik méglich festzustellen, welche Giitermengen mit
Schiffen der Bundesrepublik und der auslindischen Unternehmen auf dem BinnenwasserstraBennetz der
ehemaligen DDR transportiert wurden. So konnte cine annidhernd vergleichbare Zahl durch die Riick-

rechnung ermittelt werden,

- Zu den ausgewiesenen Leistungen nach Gutarten ist zu bemerken, da von den Auskunfispflichtigen die
transportierten Giiter in einer fest vorgegebenen und relativ groben Gutartensystematik erfalt wurden,
die wesentlich von den in der Bundesstatistik verwendeten Giiterhauptgruppen abweicht und im Ralimen

der Riickrechnung nicht vergleichbar gemacht werden konnte.
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Dic in den Tabellen 1.4 und 1.5 ausgewiesenen Angaben sind das Ergebnis der Riickrechnung der Er-
werbstitigen. '

Grundlage hierfiir bildeten vor allem die Daten aus den jihrlichen Berufstitigenerhebungen. Bei diesen
Erhebungen gaben Mehrbetriebsunternehmen auch die Standorte (Kreise) ihrer Betriebe mit 10 oder
mehr Berufstitigen und die dort Tatigen an.

Im Rahmen der Rickrechnung wurden diese Daten wirtschafisfachlich, hinsichtlich der Stellung im
Beruf und nach der Lénderstruktur (Gebietsstand Ende 1990)neu zugeordnet und um Angaben aus wei-
teren Quellen vervollstindigt.

Die wirtschaftsfachliche Vergleichbarmachung beinhaltete die Umrechnung der Daten von der
"Systematik der Volkswirtschaftszweige der DDR, Ausgabe 1985" auf die "Systematik der Wirtschafts-
zweige, Ausgabe 1979, Fassung fiir Volkswirtschaftliche Gesamtrechnungen".

Die Notwendigkeit der Vergleichbarmachung bei der Differenzierung der Daten nach der Stellung im
Beruf leitete sich aus dem unterschiedlichen Inhalt der Begriffe "Erwerbstitige" in der Bundesstatistik
und "Berufstatige" in der amtlichen Statistik der ehemaligen DDR ab.

Zu den Berufstitigen zédhlten nicht die Auszubildenden (Lehrlinge) und die sich im Erziehungsurlaub
(Freistellung nach dem Wochenurlaub) befindenden Personen. Fiir letztere ruhte wahrend der Freistel-
lungszeit das Arbeitsverhiltnis.

Im Rahmen der Riickrechnung erfolgte auch die Umrechnung der stichtagsbezogenen Angaben in Jah-
resdurchschnitte.

Zu den "Abhéngigen" rechnen: Arbeiter, Angestellte, Genossenschaftsmitglieder, Lehrlinge.



2 Eisenbahnverkehr

Auskunftspﬂichtig im Rahmen der Bestands-, Verkehrs- und Unfallstatistik war die Deutsche Reichs-
bahn. Sie verfiigte im Jahre 1989 iiber ein Streckennetz von 14 035 km Betriebslinge und realisierte so
gut wie den gesamten 6ffentlichen Personen- und Giiterverkehr auf der Schiene.

Private Eisenbahnen fiir den offentlichen Verkehr waren die

- Osthavellindische Eisenbahn,
- Neukolln-Mittenwalder Eisenbahn und
- Strausberger Eisenbahn.

Die Deutsche Reichsbahn gliederte sich in acht Reichsbahndirektionen (Berlin, Cottbus, Dresden, Erfurt,
Greifswald, Halle, Magdeburg und Schwerin), fiir die die Verwaltung der Deutschen Reichsbahn eine
Vielzahl von Daten erhob und fiir ihre Zwecke aufbereitete. Diese Direktionsbereiche sind in ihren Gren-
zen nicht mit denen der neuen Bundeslinder identisch. Ein Nachweis der Daten nach Lindern ist deshalb
nur fiir wenige Indikatoren moglich, die von der Deutschen Reichsbahn nach den ehemaligen Bezirken
gegliedert, fiir die amtliche Statistik ermittelt wurden.

Anmerkung zuy Tab. 2.1 "Offentlicher Personenverkehr der Deutschen Reichsbahn"

Die Anzahl der beforderten Personen wurde auf der Grundlage der verkauften Fahrausweise bzw. der
vereinnahmten Fahrgelder ermittelt. Bei Zeitkarten lagen feststehende Umrechnungssétze zugrunde.

Die geleisteten Personenkilometer wurden fiir die einzelnen Fahrkartengattungen getrennt ermittelt, aus-
gehend von den Erlosen in den Fahrkartengattungen die durch den Einheitssatz fiir einen Kilometer ge-
teilt wurden.

Die mittlere Reiseweite ist der Quotient aus den geleisteten Personenkilometern und den beforderten Per-
sonen, |

Anmerkung zu Tab. 2.4 "Bestiinde der Deutschen Reichsbahn"

In den Angaben tiber die Streckenléingen der Deutschen Reichsbahn insgesamt sind auch die Strecken der
Deutschen Reichsbahn enthaiten, die sich auf dem Gebiet von Berlin-West befinden.

Bis zum Jahr 1984 sind auch die Streckenlingen der West-Berliner S-Bahn enthalten, die an die Berliner
Verkehrsgesellschaft ibergeben wurden.

Weiterhin sind in den Angaben iiber die Streckenlingen der Deutschen Reichsbahn insgesamt den Lin-
dern nicht zuordenbare Streckenlingen enthalten (9,2 km im Jahr 1975, 11,5 km im Jahr 1980 und
1,8 km im Jahr 1989).

Alle fiir die fiinf neuen Bundeskinder ausgewiesenen Streckenlingen ergeben sich aus der Addition der
Streckenlidngen der Bezirke der ehemaligen DDR. Fine Kreisbereinigung entsprechend des Linderein-
filhrungsgesetzes konnte nicht erfolgen.

Die Angaben zu den Triebfahrzeug- und Wagenbestiinden entsprechen weitgehend der Methodik des In-
ternationalen Eisenbahnverbandes (UIC). Folgende Unterschiede bestehen jedoch, die durch die Riick-
rechnung nicht ausgeglichen werden konnten:

- In dem Bestand der Triebfahrzeuge sind die zur Ausmusterung bestimmten, aber noch nicht
ausgemusterten Triebfahrzeuge enthalten. Das gleiche gilt auch fiir die Giiterwagenbestinde.

- An Unternehmen vermietete Giiterwagen sind in den Bestiinden enthalten, von anderen Bahnen
gemietete Giiterwagen sind nicht enthalten.

- In der Position ' Bahnelgene Wagen" sind auch die Rollfahrzeuge zur Beforderung normalspuriger
Giiterwagen auf Schmalspurbahnen enthalten.

Analog zu den Streckenlingen sind auch in den Bestanden bis 1984 die S-Bahnziige von Berlin-West
enthalten,

—-13-
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Anmerkung zu Tab. 2.5 "Giiterverkehr der Deutschen Reichsbahn"

Das Gewicht der beférderten Giiter wurde ddrch die Deutsche Reichsbahn als Bruttogewicht - also ein-
schlieBlich Verpackung - erfafit.,

Als Gﬁtertransportleistung wurden die Tariftonnenkilometer (frachtpflichtiges Gewicht mal Tarifentfer-
nung) ausgewiesen. '

Im Gegensatz zu friiheren Veroffentlichungen des Statistischen Amtes der ehemaligen DDR (z.B. Stati-
stisches Jahrbuch 1990), wurden in dem vorliegenden Heft fiir die Darstellung der beférderten Giiter dic
Daten der Frachtbriefabrechnung und nicht der Planabrechnung zugrunde gelegt.

Die Unterschiede der Zahlenangaben beider Erhebungen tiber die beférderten Giiter der Deutschen

Reichsbahn im Vergleich Frachtbrief- und Planabrechnung werden in der nachfolgenden Tabelle deutlich
gemacht.

Guterverkehr der Deutschen Reichsbahn

inl1000t
Daten der
Jahr Frachtbrief- Planabrechnung

abrechnung
1963 ............... 247 319 261 097
1965 ............... 244 095 260 430
1970 ... 252 577 262 901
1975 ... 286 758 288 980
1980 ................ 314 173 311 606
1981 ...l 315 805 315215
1982 ... 314 388 322 532
1983 ... 318 156 325627
1984 ... 328 338 337 356
1985 ... 337 871 347 874
1986 ................ 336 063 345 963
1987 ...l 338 040 344 541
1988 ... 345259 349 362
1989 ... 333 934 339 280

Anmerkungen zu Tab. 2.6 “"Giiterverkehr der Deutschen Reichsbahn nach Hauptverkehrsbezichungen”

Die Angaben dieser Tabelle stellen die Hauptverkehrsbeziehungen der Deutschen Reichsbahn dar.

So war der Giiterverkehr der Deutschen Reichsbahn zwischeh der ehem. DDR und Berlin-West Teil des
Binnenverkehrs. Der Versand von Giitern aus Berlin-West war Teil des Versandes der Deutschen
Reichsbahn. Analoges gilt fiir den Empfang.

Einc Aufteilung des Durchgangsverkehrs durch das Netz der Deutschen Reichsbahn (Transit durch die
chem. DDR) in Einfuhrverkehr in die Bundesrepublik Deutschiand (z.B. Transport von Warschau nach
Kéln), Ausfuhrverkehr aus der Bundesrepublik Deutschland (z.B. Transport von Kéln nach Warschau)
und Durchgangsverkehr durch dic Bundesrepublik Deutschland (z.B. Transport von Warschau nach
Paris) war auf Grund der Datenlage nicht méglich.

—~14 -
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3 StraBenverkehr

_Anmerkunq zu Tab. 3.1 "Stralen des uberértlichen Verkehrs"

Zustandig fir die Klassifizierung der StraRen waren das Ministerium far Verkehrswesen der ehem. DDR und seine
nachgeordneten Einrichtungen. Eine Klassifizierung nach den ablichen Definitionen der Bundesrepublik Deufsch-
land wird zur Zeit in den neuen Bundeslandern vorgenommen. Insofern beziehen sich die ausgewiesenen Daten auf

’ folgende Definitionen der DDR-Statistik.

Die Fernverkehrsstrae hatte besondere Bedeutung fiir den (berbezirklichen Verkehr. Sie diente als Zubringer-

strafe fur die Autobahn und Verbindungsstrafle zwischen den Bezirksstadten und anderen groen Stadten.

Bezirksstraflen waren LandstrafRen, die Uberwiegend dem uberdrtlichen Verkehr innerhalb eines Bezirkes dienten,
t dieses Gebiet verkehrsmafig erschlossen und gleichzeitig die Funktion von Zubringerstralen zu den Autcbahnen

und FernverkehrsstralBen wahrgenommen hatten.

Die KreisstraBe diente Uberwiegend dem berértlichen Verkehr innerhalb eines Kreises, erschlofR dieses Gebiet

verkehrsmagig und nahm gleichzeitig die Funktion einer Zubringerstra3e zu einer Bezirksstralle wahr.

Daten zu KreisstraRen wurden nur in groften Abstanden erfal3t. Die nachstehende Tabelle zeigt die letzten vorlie-

genden Angaben Uber Kreisstralen aus dem Jahre 1984,

Kreisstralen 1984
Land
km
Brandenburg ............o.ooiiiiiiiiii 1527.8
Mecklenburg-Vorpommern ............... 2940,2
SacChsen ......coocoviiviiiii e 147 .4
Sachsen-Anhalt .............ccooviiin. 312,7
Tharingen ... 1622,0
Gebiet der ehem. DDR ..................... 6 550,1

Der Bestand an Kraftfahrzeugen (Tab. 3.3) wurde durch das Ministerium fir Innere Angelegenheiten, Hauptabtei-

lung Verkehrspolizei, der ehem. DDR erfaft.

Anmerkung zu Tab. 3.4 "Personenverkehr der StraBenverkehrsunternehmen nach Landern"”

Im Personenverkehr waren Stralenpersonenverkehrsunternehmen mit Kraftomnibussen, O-Bussen, Stralenbah-
nen und U-Bahnen aller Besitzformen und Betriebsgrélen sowie Betriebe mit Werkfuhrpark, soweit diese in Aus-
nahmefallen fur den &ffentlichen Liniendienst eingesetzt waren, auskunftpflichtig. Werkverkehrsbetriebe, die aus-
schlieflich die Betriebsangehorigen zwischen dem Wohn- und Arbeitsort beférderten, waren hier nicht einbezogen.
Ebenso sind die Personenverkehrsleistungen der Taxiunternehmen, des Fahrverkehrs und des Ausflugsverkehrs

Uber Binnengewasser nicht enthalten.
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Im Gegensatz zur Bundesstatistik, die ab 1984 nur die' StraBenverkehrsunternehmen ab 6 Busse in die Befragung
einbezieht, wurden durch die amtiiche Statistik der ehem. DDR alle Verkehrsbetriebe mit dffentlichem Personen-
verkehr befragt. Die Kleinunternehmen mit weniger als 6 Bussen hatten einen geringen Anteil an den Verkehrs|ei-

stungen, was nachstehende Ubersicht verdeutlicht.

1985 1989
darunter i darunter Anteil d ‘
Beforderte X }Qn.t::n(:ee:_ Beférderte - K|2i:l|1n t::-
Personen Kleinunter- el Personen Kleinunter-
nehmen nehmen nehmen nehmen
Mill. % Mill. %
Brandenburg .................... 418 3 0.8 409 3 07
iy Mecklenburg-Vorpommern . 334 2 0,6 313 2 0,6
" Sachsen ..........ccccoiviinenn. 1210 9 0,7 1120 7 0,6
Sachsen-Anhalt ................. 553 4 0,7 528 3 0,6
Tharingen ............ SO 570 4 0,7 570 3 0,5
Berlin-Ost .....cocoovov... i 438 3 0,7 489 3 06
Gebiet der ehem. DDR ....... 3524 26 0,7 3 429 21 0,6

Die beférderten Personen wurden von den auskunftspflichtigen Unternehmen in der Regel aufgrund der verkauften

i Fahrausweise ermittelt. Bei den nachgewiesenen Angaben Uber die beférderten Personen handelt es sich grund-
satzlich um: Beférderungsfalle je Unternehmen. Wenn z.B. ein Fahrgast nacheinander verschiedene Verkehrsmittel

verschiedener Unternehmen benutzte, wurde er von jedem dieser Unternehmen als beférderte Person erfaf3t.

Die Ermittiung der Personenkilometer erfolgte im aligemeinen durch Rickrechnung lber die Erlése der verkauften

Fahrausweise, die durch den Einheitssatz fur einen Kilometer geteilt wurden.

Wagenkilometer sind die Kilometer, die die Zugfahrzeuge sowie die von ihnen mitgefahrten Anhanger im Einsatz ¢

fur die Personenbeférderung zuriickgelegt haben.

Bei der Aufgliederung der Wagenkilometer auf die Lander wurden die Anteile der Personenkilometer der Lander an

Insgesamt zugrunde gelegt.

Anmerkung zu Tab. 3.5 "Guterverkehr gewerblicher Unternehmen im Fern- und Nahverkehr"

Die in dieser Tabelle ausgewiesene, durch den gewerblichen Verkehr beférderte Glutermenge ist die Summe aller &

mit Fahrzeugen der offentlichen Kraftverkehrsbetriebe der ehem. DDR im Binnen- und grenziberschreitenden Ver- fl .

kehr transportierten Giter.

Die von Unternehmen der fruheren Bundesgebiete und von auslandischen Unternehmen auf dem Stralennetz der

ehem. DDR transportierten Guter blieben unberiicksichtigt und sind dementsprechend in den Zahlen nicht

enthalten.
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ung Die Berechnung der Tonnenkilometer erfolgte bei einfachen Transportarten durch Multiplikation der Last (t) x Last-
en- km bei jedem Einsatz, bei Transportarten mit schwindender Last durch Multiplikation der Last der Ladung (t) bei
slei-

Abgang des Fahrzeuges x Last-km x 0,5.

- gig. Hauptkriterium fur die Zuordnung der Guterverkehrsleistungen zum Nahverkehr war der Transport im Nahbe-

Kraftfahrzeugen auf &ffentlichen Verkehrswegen transportierten Guter.

Ausgewahlte Zahlen fur das Gebiet der ehem. DDR

3 StraBenverkehr

3.1 StraRen des Gberértlichen Verkehrs

Umkreises von 50 km Luftlinie vom sténdigen Einsatzort des Kraftfahrzeuges zum Fernverkehr.

Beim Guterverkehr mit Kraftfahrzeugen wurde nach Nah- und Fernverkehr unterschieden. Nahverkehr war der
Transport von Gitern Uber kirzere Entfernungen innerhalb einer bestimmten Nahverkehrszone. Die Grenze der
Nahverkehrszone war sowohi von den jeweiligen ékonomischen, politischen, kulturellen, bevélkerungsstrukturelien

ur’id geographischen Faktoren als auch von den technisch-ékonomischen Eigenschaften der Verkehrsmittel abhan-

reich bis zu 50 km. Dementsprechend z&hlten alle Beférderungsleistungen nach oder von Orten auBerhalb eines

Die Guterverkehrsleistung der Unternehmen mit Werkverkehr (Tab. 3.6) ist die Summe aller mit werkseigenen

km
wufte
rund Klassifizierte Daven
_ Jahr . StraBen1 Fernverkehrs- Bezirks-
mittel insgesamt 1) Autobahnen straen? straBen?
Insgesamt
awften 1980 oo 47475 1687 11 419 34 369
1981 i 47 459 1720 11 315 34 424
. e 1982 i, 47 461 1818 11 303 34 340
.insatz @
P 1983 Lo 47 381 1818 11 321 34 242
= 1984 ... 47 261 1850 11 314 34 097
der an 1985 .oooovir i 47 214 1850 11324 34040
1986 .o 47 210 1855 11 330 34025
1987 e 47 212 1855 11 328 34 029
4 1988 .o, 47 203 1855 11 326 34 022
1989 i, 47 201 1850 11 320 34 031
1) Ohne KreisstraBen; Stand 31.12. 2) Einschl. Autobahnanschlu3stellen.
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4 Binnenschiffahrt:

Abschnitt 4. enthélt Angaben zu den BinnenwasserstraBen der ehemaligen DDR und zu den realisier-
ten Giiterverkehrsleistungen. - .

Die Ubersicht unter 4.1 "Ldnge der Wasserstraen 1989" enthiit Nachweisungen gem4R der Klassifi-
kation und Bemessung der ehemaligen DDR.

Fir Tab. 4.2 "Beférderte Giiter auf BinnenwasserstraBen der ehem. DDR in 1 000 t" wurden zur
Herstellung einer mit der Bundesstatistik weitgehend vergleichbaren Zahlenreihe fiir die auf den Bin-
nenwasserstraBen im Gebiet der ehem. DDR erfolgten Giitertransporte Neuberechnungen erforderlich.
Sie waren dadurch bedingt, weil die amtliche Statistik der ehemaligen DDR nicht den auf den Binnen-
wasserstralen erfolgten Giiterverkehr insgesamt ermittelte, sondern nur die Transporte, die von der
Flotte der ehemaligen DDR, der privaten Flotte und der Charterflotte erbracht wurden. (1989 hatte die
private Flotte mit 1 111 Tsd. t einen Anteil von 5,5 % an der Gesamtgiiterverkehrsleistung.)

Fir 1989 ermittelte die amtliche Statistik der ehemaligen DDR folgende transportierte Giitermengen:
19 071,0 Tsd.t transportiert durch Schiffe der ehemaligen DDR (einschl. privater
Flotte), ’
+1124,0 Tsd.t von der Binnenreederei befrachtete bzw. gecharterte Schiffe anderer
Lander, und zwar
-612,0 Tsd.t Schiffe der Bundesrepublik Deutschland und der Benelux-Ldnder,
+136,0 Tsd.t Schiffe Polens, ‘
-+ 376,0 Tsd.t Schiffe der Tschechoslowakei.

Die Gesamtglitertransportmenge von 20 195,0 Tsd. t stellt die Giterverkehrsleistung der Binnenreede-
rei (einschl. der privaten Flotte und der von der Binnenreederei befrachteten Schiffe anderer Ldnder)
auf den BinnenwasserstraBen der ehemaligen DDR dar. (Weitere188,0 Tsd. t waren Dienstleistungs-
transporte mit Schiffen der ehemaligen DDR fir Dritte auRerhalb des Landes.)

Dariiber hinaus wurden die Binnenwasserstraen der ehem. DDR von den Schiffen anderer L&nder im
Durchgangsverkehr genutzt. Um eine Aussage dazu geben zu kdnnen, wurden aus den Vertffentli-
chungen des Statistischen Bundesamtes, Fachserie 8, Reihe 1 "Giiterverkehr der Verkehrszweige" und
Reihe 4 "Binnenschiffahrt”, Angaben zum Durchgangsverkehr entnommen.

Fiir das Jahr 1989 handelt es sich um folgende Eckzahlen der beférderten Giiter:

Versand und Empfang des Bundesgebietes (einschl. Berlin-West) in 1 000 t

Versand nach Polen N 72,0
Empfang aus Polen , 13727
Versand in die ehem. Tschechoslowakei 4210
Empfang aus der ehem. Tschechoslowakei 569,0

Durchgangsverkehr des Bundesgebietes (einschl. Berlin-West) in 1 000 t

nach Polen 52,3
aus Polen 99,1
in die ehem. Tschechoslowakei ' 17.8

aus der ehem. Tschechoslowakei -

Durchgangsverkehr der ehem. DDR 2603,9 Tsd. t

Diese 2 603,9 Tsd. t im Durchgangsverkehr mit den Leistungen der Binnenreederei der ehemaligen
DDR addiert, ergeben den Gesamtumfang von 22 798,9 Tsd. t auf den BinnenwasserstraRen der
ehemaligen DDR beftrderten Giiter.

In den Tabellen 4.3 bis 4.5 erfolgten Nachweisungen (iber die Verkehrsieistungen der Binnenreederei
der ehemaligen DDR nach Hauptverkehrsbeziehungen und Gutarten. Rund 66 % (13 393 Tsd. t) der
Transporte erfolgten 1989 innerhaib des Gebietes der ehemaligen DDR, rund 33 % (6 802 Tsd. t) im
grenzuberschreitenden Verkehr und 1 % (188 Tsd. t) waren Dienstleistungstransporte mit Schiffen der
ehemaligen DDR fiir Dritte auBerhalb des Landes.
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6 Luftverkehr

¢

Die in den Tab. 6.1 und 6.2 ausgewiesenen Angaben beziehen sich auf den gewerblichen Personen-, Fracht-

und Postverkehr eigener und auslandischer Luftfahrzeuge auf den Flugplatzen der ehem. DDR.

Im Unterschied zur Bundesstatistik sind in den fir die ehem. DDR im Statistischen Jahrbuch versffentlichten ‘

Angaben die gestarteten und gelandeten Flugzeuge in einer Zahl {Abgefertigte Flugzeuge) und dementspre-
chend auch die beférderten Personen nur als Summe der Zu- und Aussteiger (Abgefertigte Personen) aus-
gewiesen. Durch Halbierung dieser Zahlen wird in der Tab. 6.1 eine annahernde Vergleichbarkeit bei den Indi-
katoren "Gestartete Flugzeuge" bzw. "Zusteiger" erreicht. (Im Jahre 1990 entfielen zum Beispiel auf den Flug-

hafen Berlin-Schénefeld auf 100 Aussteiger 95 Zusteiger.)

‘Die Aus- und Einladungen in den Tabellen 6.2 enthalten das Gewicht der Guter, die im gewerblichen grenz-
Uberschreitenden Verkehr transportiert wurden, wobei jede Tonne - unabhangig von der Anzahl! der Strecken-

abschnitte - nur.einmal erfalt wurde. Die transportierten Glter enthalten die Fracht und die Post, kein

Gepack.
Ausgewahlte Zahlen fur das Gebiet der ehem. DDR

6 Luftverkehr
6.1 Gestartete Flugzeuge und Reisende (Einsteiger)
auf Flughafen der ehem. DDR

Gesamt 1) Darunter Flughafen
Berlin-Schonefeld Leipzig Dresden Erfurt
gﬁ;;::s;z Reisende grusg;:g:;ee Reisende fgﬁ,s;::f;z Reisende gﬁf;:::;z Reisende gﬁ::g:;: Reisende
Anzahl
.......... 12 031 389 456 7017 130 601 1117 32 263 1332 34181 683 23811
17 833 738 982 12 249 554 325 1096 30478 1751 66 352 958 36074
15257 742950 8736 570 768 . 27 546 . 76 943 . 29536
17 738 752111 13 496 612 424 705 27 013 1487 61571 1004 27 434
18 081 794 407 14 775 697 843 . 39245 . 2495 . 34 458
18 877 870 821 14 344 703 792 1274 53 989 1001 44 939 1376 47 086
19 444 965 447 14 723 786 296 1494 67 516 1078 37116 1187 45 503
18 215 941 764 15 223 803 985 955 47 213 879 38 685 861 40 085
18263 1025298 15728 847 718 1344 73 895 1067 48 298 868 42 919
19 859 1082 760 16 630 925 144 1493 81824 966 46 698 771 39 094
20898 1172018 16 626 951 513 2102 116 210 1352 65 157 460 26 789
20 214 957 356 16 634 738 982 1103 51235 1981 113 040 482 26 101
19723 1209 251 16 161 1010 213 2 046 113 308 1131 56 965 385 27 766
19 538 1223 034 16 046 1025 301 2043 115 483 1 090 56 590 360 26 660
20066 1319144 16 792 1113927 2274 152 702 475 16 969 526 35 546
20545 1426528 16 569 1170978 2 362 155 911 1177 68 367 437 31273
21155 1541011 16 401 1 196 554 1716 1111980 2641 183 542 398 28 525
21043 1539 380 -16 393 1189578 2076 162 300 2253 164 063 322 23 440
22212 1589419 17342 1233212 2255 169 170 2303 163723 312 23315
.......... 21956 1647 632 18 030 1352 352 3575 271937 - - 352 23341
.......... 21827 1674123 18 209 1416 256 3041 219672 247 14 438 331 23758

1) Einschl. Flugplatze Heringsdorf bis 1980 und Barth bis 1975.
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, Anhang
Zur Organisation der alntlichen Verkehrsstatistik in der ehemaligen DDR

Die Verkehrsstatistik ermittelte als Teil der Wirtschafisstatistik vorwiegend Daten zu den Verkehrsleistungen,

Verkehrsmitteln, Verkehrswegen und zur Arbeit im Verkehrswesen.

Hinsichtlich der Verantwortung und Organisation lassen sich die Berichterstattungen in drei Gruppen zusam--

i

menfassen:

1. Das vom Statistischen Amt organisierte einheitliche zentralisierte Berichtswesen.

Hier handelte es sich um Datenerfassungen und -aufbereitungen, die im wesentlichen fiir die gesamte Wirt-
schaftsstatistik einheitlich Anwendung fanden, und zwar fiir die Gebiete

o Arbeitskrifte und Arbeitszeitfonds,

¢ Grundmittel und Investitionen,

¢ Wissenschaft und Technik,

o Finanzen.

Fiir die Erfassung der Merkmale und Indikatoren zur Charakterisierung von

. Gutertransportleistﬁng,

¢ Giiterumschlag,

® Personenbeforderungsleistung,

° téchnisch-wirtschaﬂlichen Merkmalen,

gab es gesonderte Erhebungsunterlagen. Der Anhang enthélt die zuletzt benutzten Unterlagen.

2. Die von Ministerien und deren Fachorganen organisiérten fachlichen Berichterstattungen, deren Eckzahlen

dem Statistischen Amt zu Gbermitteln waren.

Hierbei handelte es sich z.B. um Erfassungen des Kraftverkehrs und der StraBen des itberértlichen Ver-
kehrs (Ministerium fiir Verkehrswesen), der Kraftfahrzeugbestinde und StraBenverkehrsunfiille
(Ministerium fiir Innere Angelegenheiten).

3. Die von Fachorganen des Verkehrswesens und von Kommunen veranlafiten Sondererhebungen/Ver-

kehrszidhlungen und deren Arten wie Querschnittszahlung, Stromz’;ihlung, Knotenpunktzahlung u.a.

- Sie wurden hiufig von der Hochschule fiir Verkehrswesen Dresden inhaltlich begleitet. Auf Verlangen

waren dem Statistischen Amt die zusammengefaBten Ergebnisse zu tbermitteln.
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Der Berichtsweg der durch das Statistische Amt veranlaBten Erhebungen war wie folgt festgelegt:
- Jeweils cine Meldung erhielt das Statistische Amt fiir die Verkehrszweige

iibermittelt durch
Eisenbahnverkehr _ Deutsche Reichsbahn
Luftverkehr INTERFLUG
Binnenschiffsverkehr B‘i.nnenreec_ierei (einschl. Angaben iiber die
privaten Eigner)
Seeverkehr Kombinat Seeverkehr und Hafenwirtschaft
Post- und Fernmeldewesen Ministerium fiir Post- und Fernmeldewesen
Rohrleitungen Mineralélverbundleitung

"~ Die in jedem der ehemaligen 15 Bezirke bestandenen Kraftverkehrskombinate berichteten iiber ihre Ver-

kehrsleistungen sowie iiber technisch-wirtschaftliche Indikatoren fiir das Kombinat an die Statistischen
- Amter in den Bezirken.
Die Betriebe mit Werkfuhrpark iibergaben den Kraftverkehrskombinaten statistische Angaben iiber ihre

Verkehrsleistungen, die auf besonderen Erhebungsbogen an die Statistischen Amter weitergeleitet wurden.

In diesem Zusammenhang ist anzumerken, daB bei den jahrlichen Erhebungen der Bemfétﬁtigen, Stichtag
-~ 30.9., den Statistischen Amtern auch Ergebnisse fiir Betricbsteile und AuBenstellen, die 10 und mehr Beschif-

tigte hatten, zu iibermitteln waren.

- ‘Nachfolgend werden diejenigen Berichterstattungen kurz beschrieben, die fiir die Ausarbeitung des vorliegen-

} " den Heftes herangezogen wurden.

«1. Bestinde und Leistungen

Die Eisenbahnstatistik erfate den Bestand an Triebfahrzeugen, Giiter- und Reisewagen nach Gattungen
(Fbl. 6150), die Verwendung der Triebfahrzeuge und den Verbrauch von Arbeitsenergie (Fbl. 6130). Durch
Befragung der Verwaltung der Deutschen Reichsbahn wurden die Eigentums- und Betriebslingen fiir Nor-

mal- und Schmalspurbahnen ermittelt.

An Leistungsihdikatc)ren und -merkmalen wurden die Personenverkehrsleistungen (beférderter Personen,
Personenkilometer) nach Verkehrsarten (Fbl. 6140), die Giiterverkehrsléistungen in Tonnen und Tonnen-
kilometern nach Hauptverkehrsbeziehungen (Fbl. 6120) und die Giitertransportmenge nach Gutarten (Fbl.
6110) erfabt. | ~

Die StraBenverkehrsstatistik beinhaltete Angaben iiber Fahrzeugbestinde und Personenverkehrsleistungen

(befdrderte Personen und Personenkilometer) im 6ffentlichen Kraftverkehr und Nahverkehr mit Kraftomni-
bussen (Fbl. A 10-6-) sowie im Stddtischen Nahverkehr mit U-Bahn, StraBenbahn und Obus (Fbl. KVQ).
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Die Fahrzeugbestinde und Giiterverkehrsleistungen (transportierte Tonnen und Tonnenkilometer) nach
Gutarten im gewerblichen Kraftverkehr wurden auf derh Fbl. A 3/5-6- erfaBit, wihrend die Fahrzeugbe-
stande und die Giiterverkehrsleistungen im Werkverkehr auf dem Fbl. A 3/5-W- ausgewiesen wurden. Zu
den Strafen des iiberdrilichen Verkehrs wurde das ehem. Ministerium fiir Verkehrswesen und zu den Kraft-

fahrzeugbestinden das ehem. Ministerium fiir Innere Angelegenheiten befragt.

In der Binnenschiffsverkehrsstatistik wurden der Giiterumschlag in den Binnenhifen nach Umschlagsrich-

tungen und -arten (Fbl. 623) sowie die Guterverkehrsleistungen (Tonnen und Tonnenkilometer) nach Flot-
ten und Gutarten, die Gitertransportmenge nach Verkehrsarten und im grenziiberschreitenden Verkehr
nach Lindern (Fbl. 625-1) erfaht. ‘

Die Seeverkehrsstatistik enthielt Angaben tiber den Schiffsumschlag nach Hauptleistungen in Tonnen

_ (Container, Allgemeines Stiickgut, Massenstiickgut, Holz, Metalle, Spezialmassengut, Fliissigkeit), nach
Anlagen (Stickgut, Schiittgut und Flﬁssiggut) sowie nach Hafen (Fbl. 626-2).

Dic Lufiverkehrsstatistik enthielt die Personenverkehrsleistungen (beférderte Personen, Personenbeforde-

rungsleistungen) und die Giterverkehrsleistungen (Tonnen und Tonnenkilometer) sowie weitere Merkmale
und Indikatoren (Fbl. 636-2).

Die Poststatistik erfate Amter und Amtsstellen, Vermittlungsstellen, Angaben iiber den Fernsprech- und
Telexverkehr sowie iiber Hor- und Fernsehrundfunksender (Fbl. 6420). Weiterhin wurden durch die Post-
statistik Angaben zum Postzeltungsvertrleb Postscheck- und Spargirodienst, Postsparkassendienst, Post-,
Fernschreib- und Funkverkehr erfragt (Fbl. 6410).

In der Rohrleitungsverkehrsstatistik wurde iiber die transportierten Giitermengen in Erdol-, Kraftstoff-,
Rohbenzin-, Athylen- und Produktenleitungen sowie iiber die Lange der Rohrfernleitungen und die Giiter-

'transportlcistung berichtet (Fbl. 6600).

. Erwerbstitige, téhne und Gehalter, Arbeits- und Ausfallzeiten

Fiir alle Verkehrszweige fanden die nachstehenden Berichterstattungen Anwendung:

Arbeitskrafteberichterstattung (Fbi. 051-12)

Mit dieser Berichterstattung wurde die Durchschnittszahl der Arbeiter und Angestellten, das Produktions-
personal und andere Titigkeitsgruppen, die auslandischen Arbeitskrifte, die Lohn- und Gehaltsangaben,
die Arbeits- und Ausfallzeiten, der Belegschaftswechsel, die Lehrlinge und das Lehrlingéentgelt erfragt. In

den Ergebnissen wurden die Merkmale zusammengefaBt nach Wirtschaftszweigen, Rechtsformen und re-

gionaler Gliederung - maBgebend dabei war der Sitz des Unternehmens - dargestellt.
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Berufstatigenerhebung (Fbl. 055-1)

Die Berufstitigenerhebung mit einem iiber alie Jahre einheitlichen Merkmalprogramm wandte sich an Un-
ternehmen und Einrichtungen und war als Stichtags-Erhebung (30.9.) fiir fast alle Wirtschaftsbereiche und

Rechtsformen konzipiert. |

Mehrbetriebsunternehmen gaben in den Erhebungen ab 1972 auch die Standorte (Kreise) ihrer Betriebe mit
10 oder mehr Berufstitigen und die dort Tétigen an. Sie war damit neben den Volks- und Berufszihlungen
als einzige Erhebung fiir die Regionalisierung von Beschiftigungsangaben geeignet. Die Ergebnisse wurden
- nach der jewelils giiltigen Fassung der Wirtschaftszweigsystematik wirtschaftsfachlich gegliedert. Regionale
Ergebnisse wurden nach Bezirken und Kreisen bereitgestellt. Die Untergliederung nach der Stellung im Be-
ruf erfolgte nach Arbeiter und Angestellte, Genossenschafismitglieder sowie Selbstandige und mithelfende

Familienangehc‘jrige.

Der Vollstandigkeit halber sind noch kurz Berichterstattungen zu erwihnen, die insbesondere fur die

Volkswirtschaftliche Gesamtrechnung ein wertvolles Quellenmaterial darstellen.

- Jahresfinanzkontrollbericht (Fbl. 161)

Dieser Bericht enthielt Erlose, Kostenarten, Warenproduktion, einheitliches Betriebsergebnis, Nettogewinn

und Nettogewinnabfithrung.

Ausgewahlte Fonds der materiellen Interessiertheit (Fbl. 168)

Diese Abrechnung beinhaltete die Entwicklung des Kultur- und Sozialfonds sowie des Pramien- und Verfu-
gungsfonds, Kosten der Einrichtungen und MafBnahmen der betrieblichen Betreuung sowie Finanzierung,
Kosten fiir Betreuungseinrichtungen (ohne Werkkiichen) nach Kostenarten, die Entwicklung des Leistungs-

“fonds und ausgewahite finanzielle Fonds.
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Zeichenerklirung

- = nichts vorhanden

. = Zahlenwert unbekannt
D = Durchschnitt
Hinweis
- Davon = Summe der Einzelpositionen ergibt Gesamtsumme (Aufgliederung)

Darunter Nur ausgewihlte Einzelpositionen (Ausgliederung)

Differenzen in den Summen ergeben sich durch Auf- und Abrundungen.
Methodische Erlduterungen und weitere Hinweise werden bei Bedarf in den Tabellen gegeben.

Abkiirzungen
BRD = Bundesrepublik Deutschland
BVG = Berliner Verkehrsgesellschaft
CSSR = Tschechoslowakische Sozialistische Republik
DDR = Deutsche Demokratische Republik
DR = Deutsche Reichsbahn
D-Zug = Schnellzug (Durchgangszug)
E-Zug = Eilzug
G-Wagen = Geschlossener Wagen
km ? = Quadratkilometer
'KOM = Kraftomnibus
LKW = Lastkraftwagen
Mill = Million
Obus = QOberleitungsbus
O-Wagen = Offener Wagen
PS = Pferdestirke
M = Reichsmark
SBZ = Sowjetische Besatzungszone
S-Bahn = Stadtbahn
SZS = Staatliche Zentralverwaltung fiir Statistik
tkm = Tonnenkilometcr
Trgf. = Tragfihigkeit
U - Bahn = Untergrundbahn
UdSSR = Union der Sozialistischien Sowjetrepubliken

VR = Volksrepublik




Vorbemerkung

Mit den vorliegenden statistischen Ubersichten zum Verkehr der ehemaligen DDR werden die in dem Heft
18 der Sonderreihe mit Beitrigen fiir das Gebiet der ehemaligen DDR begonnenen Veroffentlichungen von
Ubersichten zum Verkehr fortgesetzt.

Die im Teil I des Heftes 18 enthaltenen Beitrage zum Verkehr der Verkehrszweige sind inhaltlich erweitert
und durch lange Reihen ergénzt worden. Einen Schwerpunkt bilden Kapazititen und Bestédnde.

Diese Daten sind aus dem Bestand der DDR-Statistiken der ehemaligen Staatlichen Zentralverwaltung fiir
Statistik (SZS) und der Statistiken der Sowjetischen Besatzungszone, der vom Statistischen Bundesamt,
Zweigstelle Berlin, iibernommen wurde. Fir diese Veroffentlichung sind die Daten ausgewéhlt worden, die
in wenigen Fillen veroffentlicht vorliegen. Viele von ihnen kénnen von 1989 bis 1950 zuriick dargestellt

werden. Eine Umrechnung der Daten mit der Methodik der Bundesstatistik wurde nicht vorgenommen.

Der im Anhang des im Teil I des Heftes 18 enthaltene Uberblick iiber die Organisation der amtlichen
Verkehrsstatistik in der ehemaligen DDR gilt auch fiir die im vorliegenden Heft 29 aufbereiteten Daten

und wurde zum Teil in dieses Heft mit iibernommen.

Eine ausfithrliche Ubersicht iiber die in der ehemaligen DDR durchgefiihrten Erhebungen auf dem Gebiet
des Verkehrs ist zusitzlich in einer 2-bindigen Dokumentation von der Zweigstelle Berlin des Statistischen
Bundesamtes im Januar 1997 herausgegeben worden. Diese Dokumentation erméglicht emnen Enblick in
die Methodik der Verkehrsstatistiken. Im Band I werden die Datenquellen einzelner Statistiken, die-
Definitionen der verwendeten Begriffe bzw. der Merkmale und im Band II die Erhebungsunterlagen mit
thren Ausfiillhinweisen (Richtlinien) beschrieben.

Im Rahmen von Archivierungsarbeiten in der Zweigstelle Berlin wurde Datenmaterial der ersten
geschlossenen Verkehrserhebung in der Sowjetischen Besatzungszone (SBZ) aus dem Jahre 1947
aufgefunden. Diese Dokumentation wurde in redaktionell leicht bearbeiteter Form, unter dem Titel

- Grundzahlen der Verkehrsstruktur in der SBZ (1947) im Vergleich mit dem Vorkriegsstand - als Anhang
diesem Heft beigefiigt. ‘ h | ‘
Die vorliegenden statistischen Ubersichten wurden im Rahmen einer Arbeitsbeschaffungsmafnahme von
Herm Beutler im Aufirag der Arbeitsgruppe IX der Zweigstelle Berlin des Statistischen Bundesamtes

erarbeitet.



Methodik und Begriffserliuterungen

Die Einzeldaten der Langen Reihen wurden dem jahrlich ab 1965 ‘als‘- Vertrauliche VerschluBsache -
erschienengn ,.Statistischen Jahrbuch des Verkehrswesens der DDR* entnommen, die zu DDR-Zeiten nur
einem ausgewdahlten und festgelegten Kreis von Nutzern zuganglich waren.

Weiterfithrende Daten aus den Anfangsjahren der ehemaligen DDR wurden teilweise aus Originalberichts-
unterlagen der einzelnen Verkehrstrager ergianzt. Bei der Auswahl wurde auf die Kontinuitit der
Erhebungsmerkmale und Definitionen groBen Wert gelegt. Ausgewertete Formblitter (Fbl.) sind in der
zuletzt giiltigen Form dem Anhang beigefugt.

Eisenbahnstatistik

Die Tabellen 1.1 bis 1.7 geben einen erganzenden Uberblick iiber die Bestinde und Kapazititen der
Deutschen Reichsbahn, iiber die Giitertransporte in das Ausland und vom Ausland sowie iiber den Giiter-
und Personenverkehr mit Eisenbahnfihren. Der Fahrverkehr Mukran-Klaipeda wurde sachlich dem
Eisenbahnverkehr zugeordnet.

Die: Definitionen der Merkmale sind dem Band I der ,Dokumentation der Verkehrsstatistiken der
ehemaligen DDR* Anhang IV-48 und IV-49 zu entnehmen. Sachlich zusammengehérende Tabellen sind
mit in Klammemn gesetzter Ziffer gekennzeichnet.

Die Eisenbahnstatistik erfalte den Bestand an Triebfahrzeugen, Giiter- und Reisewagen nach Gattungen
(Formblatt 6150). An Leistungsmerkmalen wurden die Personenverkehrsleistungen (Fbl. 6120) und die
Menge der transportierten Auﬂcnhandelsgﬁter nach Lander (Fbl. 6001) als Grundlage fiir die Zusam-

menstellung genommen.

In den Tabellen 1.4.1 und 1.4.2 wurde der Giiterverkehr nach Berlin-West nicht beriicksichtigt. Das
Streckennetz in Berlin-West war Bestandteil des Netzes der Deutschen Reichsbahn. 1

Die Angaben fiir den Fihrhafen Mukran (Tabelle 1.7) wurde aus Erhebungsunterlagen (Fbl. 627-3) des
Kombinates Seeverkehr und Hafenwirtschaft (Sitz Rostock) entnommen, die in der amtlichen Statistik der
ehemaligen DDR nicht versffentlicht wurden.

StraBBenverkehrsstatistik

Die Tabellen 2.1 bis 2.6 erginzen die bereits im Heft 18 der Sonderreihe aufgenommenen Tabellen des

StraBenverkehrs.



Die StraBenverkehrsstatistik (Fachberichterstattung des Ministeriums fur Verkehrswesen) beinhaltete -
Angaben iiber Fahrzeugbestinde und Personenverkehrsleistungen (beforderte Personen und
Personenkilometer) im offentlichen StraBenverkehr und Nahverkehr mit Kraftomnibussen (Fbl. A 10 -6-)
sowie im Stadtischen Nahverkchr mit U-Bahn, StraBenbahn und Obus (Fbl. KVQ). Der
StraBenbahnbestand nach Bezirken wurde ab 1972 aus Stadtverkehrsangaben zuriickgerechnet. Die '
Fahrzeugbestinde und Giiterverkehrsleistungen im Werkverkehr (Fbl. KVQ) wurden ebenfalls
ausgewiesen, ‘ |

Die -Bestandszahlen sind Jahresdurchschnittszahlen. Die Angabe der Eigentumsformen der
StraBenverkehrsbetriebe zeigt den kontinuierlichen Riickgang der privaten Verkehrsunternehmen bis zur

Verstaatlichung der Betriebe mit staatlicher Beteiligung im Jahre 1972.
Luftverkehrsstatistik

Die Tabellen 3.1 und 3.2 beruhen auf jihrlich durch das Lufiverkehrsunternehmen - INTERFLUG - der
amtlichen Statistik iibergebene , Materialien fir die Offentlichkeitsarbeit deren Teil - Bestéinde - (Jahres-
durchschnitte gerundet), aber nur im bereits genannten , Statistischen Jahrbuch des Verkehrswesens der
ehemaligen DDR" (-VerschluBsache-) versffentlicht wurde.

Die Passagierflugzeuge in der Tabelle sind sowjetischer Bauart (Strahltrieb- bzw. Propellerflugzeuge der
Typenreihe IL und TU). Die Spezial- und Agrarflugzeuge setzen sich aus Propellerflugzeuge fiir den
Agrarflug (Typ Z-37, L-60, AN-2, PLZ 106) und Lufifahrzeuge fiir Fermerkundung, Industrie- und
Forschungsflug (MI-8, AN-2) zusammen. : |

Vorlaufertypen und Maschinen in geringer Stiickzahl wurden nicht aufgefithrt.




Textliche Erliduterungen und linderbezogene Angaben:

Das Verkehrsnetz der Deutschen Reichsbahn

Die Reichsbahn unterhielt 1938 in der Sowjetischen Besatzungszone ein Liniennetz von 14 214 km
Lange und hielt 3 182 Bahnhofe, Haltestellen und Haltepunkte fiir den Personen- und Giiterverkehr
offen.

Davon entfielen auf die Lander:

Liniennetz . Bahnhife

km km je 1000 km?2 insgesamt  je 1000 km?

Berlin 1180 . 235 :
Brandenburg 2 108 76 432 16
Mecklenburg 2506 106 403 17
Sachsen-Anhalt 2 744 114 455 19
Thiiringen 2088 132 545 34
Sachsen 3588 207 1112 64
Zusammen 14 214 1307 3182 29V

Die Haupteisenbahnlinien waren 1947 auf Berlin ausgerichtet, wo 11 grofie Schnellzuglinien strahlen-
formig aus allen Teilen Deutschlands und der kontinentalen Nachbarldnder zusammentrafen. Weitere
wichtige Eisenbahnlinien waren durch die Lage der GroBstidte bestimmt. Im ganzen zeigten die dicht-
besiedelten und industriereichen Gebiete, vor allem das Land Sachsen, die grofite Netzdichte und die
dichteste Durchsetzung mit Bahnhofen, Haltestellen und Haltepunkten.

Sonstige Privat- und Kleinbahnen

Mit dem Reichsbahnnetz aufs engste verflochten war das Netz der Privat- und Kleinbahnen. Es besaB
etwa ein Drittel der Lingen des Reichsbahnnetzes, blieb aber an Verkehrswichtigkeit weit hinter diesem
Anteil zuriick. Besonders traten diese Bahnen in Mecklenburg, Brandenburg und Sachsen-Anhalt in
Erscheinung, wihrend sie in Thiiringen und vor allem im Land Sachsen im Hintergrund blieben. Im
einzelnen betrug (1938) die Lange der Privat- und Kleinbahnen:

In den Liindern: km km je 1000 km?
Berlin 26 29
Brandenburg : 1617 58
Mecklenburg , 994 42
Sachsen-Anhalt 1368 57
Thiiringen 331 21
Sachsen - 38 2
Zusammen 4374 40"

Das Wasserstraflennetz und die Organisation des Wasserstraflenverkehrs

Das Binnenwasserstraennetz der Sowjetischen Besatzungszone bestand in erster Linie aus der Elbe
(zwischen Schmilka und Lauenburg) und den von der Elbe zur Oder sich ausdehnenden Mirkischen
WasserstraBen. Die Oder selbst bildete die ostliche Grenze der Sowjetischen Besatzungszone. Neben
den genannten WasserstraBen wurden noch die Saale (ab Halle) und der Mittellandkanal (zwischen
Magdeburg und Oebisfelde) sowie die in Mecklenburg gelegenen WasserstraBen, und zwar die Miiritz-
Elde-Wasserstrafle, die Warnow-Nebel-Wasserstrae und der Peeneflufl einbezogen.

1) Durchschnittswert der gesamten SBZ.
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Im Mittelpunkt der Markischen WasserstraBen liegt Berlin. Von hier aus verlauft die Spree-Oder-
Wasserstrale in siidostlicher Richtung zur Oder bei Firstenberg (jetzt Eisenhiittenstadt). In
nordostlicher Richtung verbindet sich der Oder-Havel-Kanal (frither Hohenzollernkanal) mit der Oder
bei Hohensaaten. In westlicher Richtung fithrt zunichst die untere Havel als Teil der Elbe-Havel-StraBe
nach Plaue (westlich von Brandenburg), von wo aus in nordwestlicher Richtung die Havel zur Elbe bei
Havelberg weiterfithrt und die Verbindung mit Hamburg herstellt. Wihrend in siidwestlicher Richtung
die Elbe-Havel-WasserstraBe zur Elbe bei Magdeburg hinzieht und das Bindeglied mit Sachsen-Anhalt,
Sachsen und das Gebiet um Hannover und Braunschweig bildet. Unter den iibrigen Mirkischen
WasserstraBen ist vor allem der Teltowkanal ( im Jahre 1947 noch nicht voll befahrbar) von Bedeutung,
der Berlin im Siiden der zusammenhingenden Stadtbebauung umgeht und die untere Havel mit der
Spree-Oder-Wasserstrale verbindet.

Das Strallenbahnnetz

Das StraBenbahnnetz diente auch 1947 fast ausschlieBlich dem Personenverkehr. Es beschrinkte sich
zumeist auf die stidtischen Siedlungenm und ihre Nachbarorte. Unter den StraBenbahnen waren die
Berliner-, Dresdener- und Leipziger-StraBenbahnen an erster Stelle zu nennen.

Das Landstralennetz

In der Sowjetischen Besatzungszone gab es zum Erfassungsstichtag ein Netz von 52 503 km
Autobahnen, ReichsstraBen und LandstraBen 1. und II. Ordnung. Auch dieses Netz zeigte im Bereich der
Industriegebiete seine groBte Dichte, wihrend es in den agrarischen Gebieten verhiltnismiBig
weitmaschig gezogen war. Es entfielen auf:

Autobahnen, Reichsstrafien und LandstraBien 1. und II. Ordnung

km km je 1000 km?

Berlin 4591 .
Brandenburg 8 839 ‘ 318
Mecklenburg 6554 279
Sachsen-Anhalt 11379 472
Thiiringen 7 260 ; 460
Sachsen ‘ 13 880 802

Zusammen 52503 480"

1) Durchschnittswert der gesamten SBZ.
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